ENGAJAMENTO

Movimento Busao 0800 mostra que sonhar
com a Tarifa Zero é possivel e urgente

Resumo: O artigo analisa o papel do Legislativo e
da mobilizacao social na construcao da politica de
Tarifa Zero em Belo Horizonte. A partir do Projeto de
Lei n® 60/2025, elaborado por movimentos sociais e
protocolado na Camara Municipal, discute-se como
a pressao popular tem sido essencial para avangar na
proposta. A experiéncia € apresentada como politica de
justica social, racial e de género, com impacto nacional.
O texto destaca ainda o envolvimento de vereadores,
influenciadores e organizagdes, e a resposta do governo
federal diante da crescente adesao a pauta.

Aurea Carolina**

‘ ‘ Isso é papo de retardado”, disse o ex-prefeito de Belo Horizonte,
Alexandre Kalil, ao se referir ao Projeto de Lei n° 60/2025, que
institui a politica de 6nibus gratuito na capital mineira. A expressao
capacitista veio acompanhada do adjetivo “delirio” para descrever

Jerlan Alves™ uma proposta assinada por 22 vereadores da Camara Municipal. O

PL foi rejeitado pela Camara Municipal em 3 de outubro de 2025, mas

resultou em ampla mobilizacao social em torno do tema e colocou o tema

definitivamente na pauta da cidade.

Mas o que alguns chamam de delirio é, na verdade, um projeto sélido
que nasce dos movimentos sociais e é encampada por parlamentares
comprometidos. Cabe ao Legislativo transformar demandas sociais legi-
timas, como o direito a mobilidade, em lei. E é exatamente isso que o PL do
Clareana Cunha™ “Busdo 0800” representa. O projeto responde a uma realidade em que méaes
caminham longos trajetos com filhos no colo por ndo terem dinheiro para
a passagem; jovens que interrompem os estudos porque ndo conseguem
g?s';/gtégsliz/goi-org/lo 36042/dialogossocioambien-  custear o transporte. Para falar na linguagem de quem sé valoriza o di-

T nheiro, ndo véem o quanto de recurso publico escorre pelo ralo quando
Palavras-chave: Tarifa Zero: mobili-  uma pessoa deixa de ir em uma consulta médica marcada pelo SUS porque
zacao social; justica urbana; Legisla-  a tarifa é uma barreira. Essas situagdes, repetidas todos os dias, mostram
tivo municipal; direito a cidade. que a gratuidade nao é luxo, mas politica de acesso a direitos.

‘CMBH, “"NOSSAS, ""Polis.
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Além das pessoas que deixam de acessar politicas publicas porque o pagamento da tarifa é
um impedimento, uma parcela da populagdo opta por adquirir seu carro ou moto, esgotando
seus recursos financeiros e sacrificando outras necessidades. A pesquisa realizada pelo
Serasa, a relagdo do brasileiro com o automdvel (Serasa, 2025), mostrou que o automével é a
segunda maior despesa no or¢amento anual doméstico das familias.

O Legislativo, ao protocolar e debater o PL n° 60/2025, cumpre também sua funcdo de
fiscalizar o uso dos recursos publicos e apresentar solucoes viaveis. O peso do transporte
ndo recai apenas sobre o orcamento familiar, mas também sobre as contas municipais. Com
o colapso da mobilidade urbana, prefeituras tém destinado quantias cada vez maiores em
subsidios para manter o sistema de 6nibus. Em Belo Horizonte, esse aporte chegou a R$698
milhGes em 2024, tornando-se a terceira maior despesa do municipio (CNT, 2024). Recursos
pagos com os impostos da populacao devem ser convertidos em melhorias concretas na
qualidade de vida, e ndo apenas na manutenc¢do de um modelo ineficiente.

Pensando nisso, o PL do Busdo 0800, elaborado por organizagdes da sociedade civil em
2024 e protocolado em fevereiro de 2025 como PL n° 60/2025 na Camara de BH, pretende
estabelecer a politica de 6nibus gratuito na cidade. Os recursos previstos para essa politica
sdo principalmente o subsidio publico e a substituicdio do Vale Transporte por uma
contribuicao por funciondrio das pessoas juridicas (empresas e 6rgaos publicos) que atuam
na capital.

Na votacao de 3 de outubro, o projeto foi rejeitado por trinta vereadores e aprovado por dez
- dos 22 que haviam assinado a proposta original (a maioria da cdmara), doze mudaram de
posicio apds forte pressdo do prefeito Alvaro Damizo (Unifio Brasil). A pauta, porém, segue
no horizonte da cidade e deve voltar a ser debatida no parlamento. Para que as instituicoes
aprovem e viabilizem a proposta, as organizacdes da sociedade civil tém cumprido um papel
crucial pautando as redes sociais e as ruas de Belo Horizonte em defesa dessa politica.

Mobilizacao cidada e pressao popular

Se o Legislativo transforma demandas em lei, é a mobilizacdao cidada que constréi o
ambiente politico para que essas propostas avancem. A campanha pelo “Busdo 0800” em
Belo Horizonte é um exemplo emblematico. Em 2023, quando o projeto de Tarifa Zero
foi protocolado pela primeira vez, a adesdao popular foi pequena e ele acabou arquivado.
Ainda assim, as organizacoes envolvidas seguiram acreditando na forca da proposta e, em
parceria com a Rede Nossas Cidades (RNC), que reune organizacoes e coletivos de todo o
Brasil, articularam agOes simultdneas em nove cidades durante o Dia Mundial Sem Carro.
Essa mobilizacdo recolocou o tema em evidéncia e consolidou uma rede de apoiadores e
comunicadores engajados na pauta.

Ja no ciclo eleitoral seguinte, essa forca se espalhou. Nas eleicbes municipais de 2024,
a estratégia foi replicada em oito cidades: Manaus, Sdo Paulo, Rio de Janeiro, Japeri, Sao
Gongalo, Salvador, Jodo Pessoa e Campinas. Candidaturas foram pressionadas a incluir
a Tarifa Zero em seus planos de governo. Um levantamento nacional indicou que 675
candidaturas a prefeito em 2024 mencionaram a Tarifa Zero em seus planos, o que comprova
que, hoje, Tarifa Zero da voto (Santos, 2025).

Apés o periodo eleitoral, o projeto foi protocolado novamente e uma nova onda comegou.
Influenciadores de BH passaram a produzir contetidos explicando a viabilidade da Tarifa
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Zero. Blocos de carnaval, batalhas de rima, bandeirdes no carnaval e
presenca em festivais populares como o “Sensacional” e “Festa da Luz”
transformaram o tema em expressdo cultural. A campanha ganhou as
ruas, as redes e os palcos. Enquanto nas redes, publicacoes no perfil
da Minha BH e Tarifa Zero BH mobilizaram apoiadores para cobrar
vereadores indecisos ao longo de sua tramitacdo nas Comissdes; no
offline, movimentos convocaram audiéncias e reunides com empresarios
para apresentar a proposta e desmentir inverdades sobre o projeto. O
resultado ndo poderia ser outro: em poucos dias, a mobilizacdo reuniu
mais de 10 mil assinaturas em um abaixo-assinado virtual e o apoio
formal de 300 empreendedores, além de garantir maioria na Camara
Municipal (22 dos 41 vereadores) ainda antes da votacao definitiva.

Mas esse processo é ainda mais profundo. Em 2022, durante as eleicoes
presidenciais, mais de 80 organizagoOes, sindicatos e movimentos de
base se uniram na coalizdo Passe Livre pela Democracia, animada pelo
NOSSAS. Essa articulacdo garantiu transporte gratuito no segundo turno
em quase 400 cidades, incluindo capitais e grandes centros urbanos. A
medida teve impacto direto na garantia do direito ao voto de milhdes
de brasileiros e foi considerada crucial para conter o avango autoritario
representado por Bolsonaro (Santos, 2025).

O que esses exemplos revelam é que a mobilizacao cidadad, quando é
planejada, descentralizada e conectada com a vida real das pessoas,
consegue pautar o debate publico, influenciar decisdes institucionais
e transformar promessas em politicas concretas. E ela quem coloca
as propostas em movimento e, no caso da Tarifa Zero, quem tem
impulsionado sua transicao de ideia utdpica a politica viavel, popular
e urgente.

Dimensdes de género e raca na Tarifa Zero

A Tarifa Zero propde mais do que a gratuidade da passagem. Trata-se de
reconhecer a mobilidade como parte das condigdes basicas de cidadania.
Ao eliminar a catraca como barreira econémica, amplia-se o acesso a
servigos de saude, educacao, trabalho, cultura e participacio politica.

A ideia dialoga com a nocdo de mobilidade do cuidado, que destaca
trajetos cotidianos de curta distancia e repeticdo, como levar filhos a
escola, acompanhar familiares em consultas ou resolver demandas
administrativas (Sdnchez de Madariaga, 2019). Esses deslocamentos
recaem de forma desigual sobre as mulheres, principalmente negras
e moradoras de areas periféricas, que acabam arcando com custos
desproporcionais para seu deslocamento (Santini, Santarém e Albergaria,
2021). A gratuidade alivia esse peso, reduzindo gastos e tempo perdido, e
fortalece a autonomia de quem sustenta a reproducao social cotidiana.

Esse debate também se conecta ao conceito de cidades feministas, que
reconhecem o cuidado como referéncia para o planejamento urbano. Em
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contraste, a logica da automobilidade organiza o espaco em funcio do carro e restringe o
acesso de quem depende do transporte publico. Experiéncias demonstram que politicas de
mobilidade centradas na vida cotidiana, como a Tarifa Zero, reorganizam a cidade segundo
as necessidades de quem a mantém em funcionamento.

A desigualdade racial reforcga esse quadro. Mulheres negras em condicoes de vulnerabilidade
econdmica, que sao maioria entre as usuarias do transporte publico, realizam em média
0,7 viagem por dia, enquanto a média nacional é de 1,64 (Santini, Santarém e Albergaria,
2021). Essa diferenca reflete limites concretos de circulacdo que restringem o acesso a
oportunidades e a direitos basicos.

No aspecto econdémico, o transporte é a segunda maior despesa das familias brasileiras,
ficando atrds apenas da habitacdo. Entre mulheres de baixa renda, esse gasto muitas vezes
implica a escolha entre pagar pela passagem ou atender a outras necessidades. Experiéncias
de Tarifa Zero em cidades como Maricé (R]) mostram que a medida pode representar uma
economia relevante para as familias sem comprometer de forma significativa os orgamentos
municipais.

Uma virada nacional

Assim, a proposta do Busao 0800 pode ser compreendida como uma estratégia de equidade
urbana para a construcdo de cidades feministas. Ela reduz barreiras econémicas, devolve
tempo e renda para quem mais depende do transporte coletivo e fortalece o direito a cidade
em sua dimensao social, de género e de raca.

O projeto do Busdo 0800 ja tem causado grande impacto politico no Brasil. Esta ficando
evidente que ter Onibus gratuitos em grandes cidades é possivel se houver vontade politica
dos governantes. O Brasil estd diante da possibilidade de uma mudanca estrutural na
mobilidade urbana ser feita de baixo para cima: comecando pela elaboracdo dos movimentos
sociais, passando pela proposi¢do na Camara de Vereadores de Belo Horizonte e se tornando
um exemplo nacional de politica publica.

Essa virada em Belo Horizonte tem repercussdes que vdo além de suas fronteiras. Ja
é possivel observar uma espécie de efeito domind programatico, com outras cidades
estudando como replicar a proposta. Mesmo rejeitado, o PL n° 60/2025 foi importante para
recentralizar o debate sobre mobilidade urbana no Brasil. Em um contexto de crise climatica
e desigualdade, a Tarifa Zero aparece como uma politica publica estrutural, de baixo custo
orcamentario relativo e alto impacto social. A narrativa construida pela campanha que
combina cultura, dados, mobilizacdo de base e articulacio institucional tem mostrado que é
possivel construir mudancas estruturais a partir da sociedade civil organizada.

Como resposta a esse movimento, o governo federal também comegou a se mexer.
Recentemente (setembro de 2025), o presidente Lula solicitou um estudo técnico sobre a
viabilidade da Tarifa Zero em todo o pais sinalizando que a pauta ja ultrapassou os muros
das camaras municipais e chegou a Esplanada dos Ministérios. Mais do que um projeto
de lei municipal, o Busao 0800 tornou-se um laboratdrio de transformagdo urbana e uma
referéncia concreta de como se formula e aprova uma politica publica com base em escuta
popular, mobilizacio e disputa simbdlica. E essa capacidade de articulacio que faz da
experiéncia em Belo Horizonte nao um caso isolado, mas um ponto de inflexdo nacional,
com potencial para inaugurar uma nova fase da mobilidade urbana no Brasil.
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